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SAMENVATTING

Econsultancy heeft een akoestisch onderzoek verkeerslawaai uitgevoerd voor de realisatie van vier
woningen aan de Medevoort 2 - 10 te Helmond. Voor de realisatie van het plan is een bestemmings-
wijziging noodzakelijk Bij de projectie van een nieuwe geluidgevoelige bestemming binnen de zone
van een (spoor)weg is een akoestisch onderzoek verkeerslawaai noodzakelijk. De woningen zijn ge-
legen in de geluidszone van de spoorlijn Venlo-Eindhoven en de Medevoort. Op één van de percelen
is reeds een woning aanwezig, op deze locatie wordt nieuwbouw gepleegd. In het kader van een
goede ruimtelijke onderbouwing worden tevens de nabijgelegen 30 km/uur wegen (Burg. Krollaanen
Slegerstraat) in het onderzoek betrokken. In het onderzoek wordt de geluidbelasting op de woningen
inzichtelijk gemaakt en beoordeeld op basis van het toetsingskader.

geluidsbron zone- ten hoogste toelaatbare maximaal te ontheffen maximaal
breedte [m] geluidsbelasting [dB] geluidsbelasting [dB] binnenniveau [dB]

spoorlijn 600 (69 dB) 55 68 33

Medevoort 200 48 63 33

Burg. Krollaan - 48 - 33

Slegerstraat 48 33

In het akoestisch onderzoek wordt de geluidsbelasting op de toekomstige geluidgevoelige bestem-
ming inzichtelijk gemaakt en getoetst. Voor het plangebied is reeds een indeling voor de woningen
opgesteld. Voor elke woning zijn aan drie zijden toetspunten ten behoeve van maximaal 3 bouwlagen
gemodelleerd. De berekeningen zijn verricht aan de hand van het Reken- en meetvoorschrift geluid
2012 en met behulp van het programma Geomilieu, versie 4.21.

Alleen als gevolg van de spoorlijn treedt overschrijding op van de ten hoogste toelaatbare geluidsbe-
lasting. De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt met ten hoogste 10 dB overschreden. De
maximaal te ontheffen waarde van 68 dB wordt niet overschreden. Voor de spoorlijn is een afweging
van geluidsreducerende maatregelen noodzakelijk. Op basis van de maatregelenafweging worden
zowel bron- als overdrachtsmaatregelen niet doelmatig geacht. De maatregelen stuiten op overwe-
gende financiéle bezwaren.
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1 INLEIDING

Econsultancy heeft een akoestisch onderzoek verkeerslawaai uitgevoerd voor de realisatie van vier
woningen aan de Medevoort 2 - 10 te Helmond. Voor de realisatie van het plan is een bestemmings-
wijziging noodzakelijk In figuur 1.1 is een globale situering van het plangebied weergegeven. Het
plan bestaat uit twee blokken van elk twee percelen.
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Figuur 1.1 Globale situering p

Bij de projectie van een nieuwe geluidgevoelige bestemming binnen de zone van een (spoor)weg is
een akoestisch onderzoek verkeerslawaai hoodzakelijk. De woningen zijn gelegen in de geluidszone
van de spoorlijn Venlo-Eindhoven en de Medevoort. Op één van de percelen is reeds een woning
aanwezig, op deze locatie wordt nieuwbouw gepleegd. In het kader van een goede ruimtelijke onder-
bouwing worden tevens de nabijgelegen 30 km/uur wegen (Burg. Krollaanen Slegerstraat) in het on-
derzoek betrokken. In het onderzoek wordt de geluidbelasting op de woningen inzichtelijk gemaakt en
beoordeeld op basis van het toetsingskader.
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2 TOETSINGSKADER

Het toetsingskader wordt voor het akoestisch onderzoek gevormd door de Wet geluidhinder. Het be-
voegd gezag, het college van burgemeester en wethouders van de gemeente Helmond, heeft geen
geluidbeleid opgesteld voor verkeerslawaai.

2.1 Wet geluidhinder

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke (spoor)weg van rechtswege een zone heeft. De breedte
van deze zone is afhankelijk van het aantal rijstroken en de ligging van de weg dan wel de hoogte van
het geluidproductieplafond naast het spoor. Indien de zone van de (spoor)weg een overlap kent met
het plangebied, is een akoestisch onderzoek noodzakelijk en dient de ten hoogste toelaatbare ge-
luidsbelasting in acht te worden genomen.

Een overschrijding van de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting is na afweging van geluidsredu-
cerende maatregelen toegestaan tot de maximaal te ontheffen geluidsbelasting. Indien op basis van
overwegende bezwaren de geluidsbelasting op de geluidsgevoelige bestemming onvoldoende of niet
kan worden gereduceerd, kan het college van burgemeester en wethouders een hogere waarde vast-
stellen. Het plan is gelegen binnen de bebouwde kom van Helmond en wordt deels aangemerkt als
vervangende nieuwbouw.

In de directe omgeving van het plan zijn meerdere wegen met een toegestane maximumsnelheid van
30 km/uur gelegen. Dergelijke wegen zijn niet gezoneerd volgens de Wet geluidhinder. In het kader
van een goede ruimtelijke ordening en op basis van jurisprudentie is echter een akoestisch onderzoek
naar het woon- en leefklimaat ten gevolge van deze wegen benodigd. De beoordeling van het woon-
en leefklimaat zal plaatsvinden op basis van de Wet geluidhinder. Voor de nabijgelegen 30 km/uur
wegen kunnen vanwege het ontbreken van een zone formeel geen hogere waarden worden vastge-
steld. De weg Medevoort is deels gelegen binnen een 30 km/u-zone. Voor toetsing van de geluidsbe-
lasting aan de Wet geluidhinder wordt alleen het deel van de weg dat buiten de zone is gelegen mee-
genomen in de berekeningen. Voor de goede ruimtelijke ordening wordt de gehele weg meegeno-
men.

Bij blootstelling door meerdere geluidsbronnen dient onderzoek te worden gedaan naar de effecten
van de samenloop van verschillende geluidsbronnen (cumulatie). De cumulatieve geluidsbelasting
wordt conform de rekenmethode in bijlage | van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 bepaald.
Voor de beoordeling van de gecumuleerde geluidsbelasting is geen wettelijke richtlijn opgesteld.

2.2 Bouwbesluit 2012

Bij ontheffing van de ten hoogste toelaatbare waarde kan een nader akoestisch onderzoek noodzake-
lijk zijn ten behoeve van het woon- en leefklimaat in de woning. De karakteristieke geluidwering van
de gevel dient voor nieuwbouw zodanig te zijn dat wordt voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit,
Zijnde het verschil tussen de geluidsbelasting op de gevel en het gewenste binnenniveau met een
minimum van 20 dB.
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2.3 Samenvatting toetsingskader
Het toetsingskader voor het akoestisch onderzoek is in tabel 2.1 samengevat.
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Tabel 2.1 Samenvatting toetsingskader
geluidsbron zone- ten hoogste toelaatbare maximaal te ontheffen maximaal
breedte [m] geluidsbelasting [dB] geluidsbelasting [dB] binnenniveau [dB]
spoorlijn 600 (69 dB) 55 68 33!
Medevoort 200 48 63 33
Burg. Krollaan - 48 - 33
Slegerstraat - 48 - 33

! Voor het akoestisch onderzoek wordt voor de maximale binnenwaarde de meest stringente norm gehanteerd. Op basis van
het Bouwbesluit en het Besluit geluidhinder geldt een maximaal binnenniveau van respectievelijk 33 en 35 dB voor woningen.
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3 UITGANGSPUNTEN

3.1 Brongegevens

De voor het akoestisch onderzoek noodzakelijke brongegevens van het hoofd(spoor)wegennet zijn
afkomstig van het geluidregister (gedownload op 7 juni 2017). De brongegevens van de overige we-
gen zijn aangeleverd door de gemeente Helmond De aangeleverde gegevens van de
(spoor)wegbeheerders zijn opgenomen in bijlage 1. De verkeerstellingen van de Medevoort zijn in
2011 verricht. Voor het akoestisch onderzoek met toekomstig peiljaar 2027 is op aangeven van de
gemeente een jaarlijks groeipercentage van 1,5% gehanteerd. Voor de verdeling van voertuigen over
categorieén is uitgegaan van de worstcaseverdeling van een plattelandsweg. Van de overige wegen
zijn geen intensiteiten bekend. Als worstcase scenario zijn voor de overige wegen een gehalveerde
etmaalintensiteit en eenzelfde verdeling als voor de Medevoort gehanteerd. In tabel 3.1 is de belang-
rijkste informatie van de wegen opgenomen, de volledige gegevens van de wegen en de spoorweg
zijn vanwege hun omvang aan informatie in respectievelijk bijlage 2 en 3 opgenomen.

Tabel 3.1 Brongegevens relevante bronnen

weggegevens Medevoort Burg. Krollaan Slegerstraat
snelheid [km/uur] 50/ 30 30 30
wegdek dab dab dab
intensiteit 2027 [mvt/etmaal] 1.643 850 850

3.2 Plangegevens

In het akoestisch onderzoek wordt de geluidsbelasting op de toekomstige geluidgevoelige bestem-
ming inzichtelijk gemaakt en getoetst. Voor het plangebied is reeds een indeling voor de woningen
opgesteld. Voor elke woning zijn aan drie zijden toetspunten ten behoeve van maximaal 3 bouwlagen
gemodelleerd. In figuur 3.1 is de planindeling en de verkaveling weergegeven.

Tot 2600m2
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4 BEREKENINGSRESULTATEN EN TOETSING

De berekeningen zijn verricht aan de hand van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 en met
behulp van het programma Geomilieu, versie 4.21. Alle resultaten voor wegen zijn weergegeven in-
clusief een aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. De berekende geluidsbelastingen
zijn per woning beknopt in tabel 4.1 weergegeven, de volledige berekeningsresultaten zijn in bijlage 4

opgenomen.
Tabel 4.1 Geluidsbelasting als gevolg van het verkeerslawaai (Lpen [dB])

woning spoorlijn Medevoort (Wgh) Medevoort (RO) Burg. Krollaan Slegerstraat
A 65 47 47 13 14

B 65 45 45 12 16

C 63 46 46 9 20

D 62 48 48 17 23

Alleen als gevolg van de spoorlijn treedt overschrijding op van de ten hoogste toelaatbare geluidsbe-
lasting. De ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting wordt met ten hoogste 10 dB overschreden. De
maximaal te ontheffen waarde van 68 dB wordt niet overschreden. Voor de spoorlijn is een afweging
van geluidsreducerende maatregelen noodzakelijk.
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5 MAATREGELENAFWEGING

5.1 Maatregelen

Ten gevolge van de spoorlijn wordt de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting van 55 dB over-
schreden. Conform de Wet geluidhinder dient een maatregelenonderzoek plaats te vinden. Hierbij
dienen achtereenvolgens bron-, overdrachts- en gevelmaatregelen te worden overwogen. Het beper-
ken van snelheden of intensiteiten op het spoor is niet aan de orde. Verder is de mate van overschrij-
ding dusdanig, dat een andere indeling van de percelen niet leidt tot een significant lagere geluidsbe-
lasting waarmee wel aan de ten hoogste toelaatbare geluidsbelasting kan worden voldaan.

Voor het treffen van bron- of overdrachtsmaatregelen wordt doorgaans uitgegaan van een maatregel-
lengte binnen de volledige zichthoek vanuit de betreffende woningen voor de meest effectieve maat-
regel. De zichthoek is gelijk aan 2 x de afstand van woning parallel aan de bron aan weerszijden van
de lijn vanuit de woning loodrecht op de bron. In dit onderzoek bedraagt te totale overlappende zicht-
hoek voor de vier woningen circa 840 meter. De kosten voor het treffen van bron- en/of overdrachts-
maatregelen over een dergelijke lengte staan niet in verhouding tot de kosten voor realisatie van het
plan en zijn niet doelmatig te noemen. Bovendien zijn ter hoogte van het plan reeds raildempers
voorzien met uitzondering van een gedeelte van circa 360 meter lengte.

5.2 Cumulatieve geluidsbelasting

Bij blootstelling door meerdere geluidsbronnen dient onderzoek te worden gedaan naar de effecten
van de samenloop van verschillende geluidsbronnen (cumulatie). In tabel 5.1 is de cumulatieve ge-
luidsbelasting beknopt weergegeven, in bijlage 6 is de volledige berekening van de gecumuleerde
geluidsbelasting opgenomen.

Tabel 5.1 Cumulatieve geluidsbelasting als gevolg van wegen en spoorlijn ([dB] excl. aftrek)
toetspunt bg 1° 2°
01 55,07 56,66 57,41
02 59,11 60,31 60,92
03 56,16 57,17 57,75
04 54,97 56,31 57,02
05 58,60 59,76 60,37
06 55,55 56,59 57,16
o7 55,49 56,51 57,04
08 57,12 58,28 58,81
09 50,48 52,42 53,23
10 54,90 56,04 56,65
11 56,69 57,93 58,55
12 51,29 52,36 52,81

5.3 Aanvraag hogere waarden
Voor de alle woningen dient ten gevolge van de overschrijding van de ten hoogste toelaatbare ge-
luidsbelasting van de spoorlijn een hogere waarde bij het college van B&W te worden aangevraagd.
De gemeente kan hierbij de volgende kenmerken van het plan in overweging nemen:
- de geluidsbelasting als gevolg van wegverkeer voldoet aan de ten hoogste toelaatbare ge-
luidsbelasting;
-+ de berekende geluidsbelastingen voor railverkeer zijn lager dan de maximaal te ontheffen
waarde van 68 dB;
- op de achtergevels van de woningen is sprake van een geluidsluwe gevel,
bron- en overdrachtsmaatregelen voor de spoorlijn zijn niet financieel doelmatig;
- op de spoorlijn worden binnen meer dan de halve zichthoek reeds raildempers voorzien.

¥
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Voor de woningen dient het akoestisch klimaat in de woning (het zogenaamde binnenniveau) van
maximaal 33 dB te worden gegarandeerd. Op basis van de te realiseren binnenniveaus en de ge-
luidsbelasting van 56 dB (exclusief aftrek artikel 110g Wet geluidhinder) ten gevolge van de spoorlijn
dient een karakteristieke geluidwering van de gevel gerealiseerd te worden van minimaal 32 dB (65 —
33 = 32). Gezien de standaard karakteristieke geluidwering van minimaal 20 dB uit het Bouwbesluit
voor nieuwbouw is een nader onderzoek naar de geluidwering van de gevels noodzakelijk

Econsultancy
Swalmen, 20 juni 2017
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BIJLAGE 1. OPGAVE BRONGEGEVENS WEGBEHEERDER

Het geluidregister van het hoofdspoorwegennet is gedownload op 7 juni 2017. Ten tijde van de down-
load was het register voor het laatst bijgewerkt op 22 mei 2017.



Telrapport

Locatie code HMO089B
Locatie naam Medevoort - 2 Burg. Krollaan
Locatie plaats Helmond
Locatie omschrijving tussen rotonde en Burg. Krollaan
Meting naam HMO089B 2011-08 Telling
Periode dinsdag 23 augustus 2011 - maandag 5 september 2011
Rijstroken Burg. Krollaan - rotonde (2)
rotonde - Burg. Krollaan (2)
Foutklasse Niet verwerkt

GEMIDDELDEN

Tijd ma di wo do vr za z0 Gem. Gem.
Werkd. Weekd.

Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel.
00:00 3 0,2 3 0,2 6 0,4 4 0,3 6 0,4 8 0,7 18 1,9 4 0,3 7 0,5
01:00 2 0,1 3 0,2 4 0,3 3 0,2 3 0,2 10 0,8 11 1,2 3 0,2 5 0,4
02:00 0 0,0 1 0,1 2 0,1 2 0,1 4 0,3 4 0,3 8 0,9 2 0,1 3 0,2
03:00 1 0,1 0 0,0 0 0,0 1 0,1 1 0,1 5 0,4 4 0,4 1 0,1 2 0,2
04:00 1 0,1 1 0,1 4 0,3 2 0,1 2 0,1 4 0,3 3 0,3 2 0,1 2 0,2
05:00 8 0,6 7 0,5 7 0,5 10 0,7 8 0,6 4 0,3 2 0,2 8 0,6 7 0,5
06:00 48 3,5 43 3,3 46 3,4 48 3,2 42 3,0 10 0,8 2 0,2 45 3,3 34 2,6
07:00 130 9,6 130 10,0 126 9,2 138 9,2 100 7,2 18 1,5 8 0,9 125 9,0 93 7,2
08:00 114 8,4 124 9,5 109 8,0 118 7,8 108 7,8 42 3,5 27 2,9 115 8,3 92 7,1
09:00 62 4,6 65 5,0 63 4,6 94 6,2 70 51 62 51 30 3,2 71 51 64 4,9
10:00 68 5,0 57 4,4 78 5,7 61 4,0 76 55 89 7,3 44 4,8 68 4,9 68 5,2
11:00 78 57 60 4,6 65 4,8 92 6,1 84 6,1 101 8,3 66 7,1 76 55 78 6,0
12:00 68 5,0 48 3,7 85 6,2 84 5,6 81 59 110 9,1 76 8,2 73 53 79 6,1
13:00 105 7,7 61 4,7 94 6,9 108 7,2 96 6,9 108 8,9 84 9,1 93 6,7 94 7,3
14:00 97 7,1 90 6,9 80 59 117 7,8 102 7,4 134 11,1 105 11,3 97 7,0 104 8,0
15:00 110 8,1 99 7,6 98 7,2 100 6,6 96 6,9 122 10,1 91 9,8 101 7,3 102 7,9
16:00 144 10,6 125 9,6 118 8,6 130 8,6 130 9,4 90 7,4 72 7,8 129 9,3 116 9,0
17:00 132 9,7 115 8,8 121 8,9 111 7,4 114 8,2 93 7,7 74 8,0 119 8,6 109 8,4
18:00 60 4,4 82 6,3 89 6,5 97 6,4 79 5,7 49 4,0 62 6,7 81 59 74 57
19:00 58 4,3 70 5,4 70 51 66 4,4 60 4,3 48 4,0 46 5,0 65 4,7 60 4,6
20:00 28 2,1 48 3,7 43 3,2 50 3,3 54 3,9 35 2,9 40 4,3 45 3,3 43 3,3
21:00 16 1,2 31 2,4 25 1,8 29 1,9 24 1,7 27 2,2 26 2,8 25 1,8 25 1,9
22:00 22 1,6 28 2,1 18 1,3 29 1,9 20 1,4 20 1,7 17 1,8 23 1,7 22 1,7
23:00 4 0,3 12 0,9 14 1,0 13 0,9 22 1,6 18 1,5 10 1,1 13 0,9 13 1,0
Totaal 1359 100,0 1303 100,0 1365 100,0 1507 100,0 1382 100,0 1211 100,0 926 100,0 1384 100,0 1296 100,0

INDEXEN GEBASEERD OP VOLLEDIGE INTERVALLEN (WERKDAGGEMIDDELDE = 100)

Tijd ma di wo do vr za pAo) Gem. Gem.
Werkd. Weekd.
Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel. Abs. Rel.
Tot. 0-24 1360 98,3 1303 94,2 1365 98,7 1506 108,9 1382 99,9 1212 87,6 928 67,1 1383 100,0 1294 93,6
Tot. 0-7 64 4,6 58 4,2 70 51 68 4,9 66 4,8 47 3,4 48 3,5 65 4,7 60 4,3
Tot. 7-19 1168 84,4 1056 76,3 1125 81,3 1250 90,4 1136 82,1 1017 73,5 742 53,6 1147 82,9 1071 77,4
Tot. 19-24 128 9,3 190 13,7 170 12,3 186 13,4 180 13,0 148 10,7 138 10,0 171 12,4 163 11,8

Tot. 23-7 74 5,3 62 4,5 82 5,9 82 5,9 79 5,7 69 5,0 67 4,8 76 5,5 74 5,3




Data geluidregister spoor Econsultancy
4341.003

Trein 1 [Aantal Snelhei Trein 2 Aantal Snelhei Trein3 [Aantal

itemiD__|Omschr. X1 = Xn 2 [o/nee _|waarde Onderbrekingen Type Profiel Dag_|Avond _|Nacht _|Dag JAvond _|Nacht |Type Profiel Dag_|Avond _|Nacht |Dag JAvond _|Nacht |Type Profiel Dag
1733439990000 - 40090000 172551,53| 386813,22| 172458,53| 386776,2|ja 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 58[MAT'64-v | D d | 004 014 05] 130 130, 130|MAT'64-V [Stoppend 8
17335 172458,53|_386776,2| 172365, 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 52 52| MAT'64-v D d | 004 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
386739,13| 172272,63 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 a 44| MAT'64-V | d | 004 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
386701,98| 1722169 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'®64-V | d | 004 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
386679,6) 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30|MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 0,04 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 -20 -40[MAT 64-V 004 014 05 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 0,04 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 0,04 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 0,04 014 05] 130 130|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 0,04 014 05 130 ~130|MAT'64-V |Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'®64-V | d | 004 014 05 130 -130|MAT'64-V |Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'®64-V | d | 004 014 05] 132 -132|MAT'64-V | Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 8 -48[MAT'64- 004 014 05 132 -132|MAT'64-V | Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 a8 -48[MAT'64- 0,04 014 05| 136 136|MAT'64-V |Stoppend 8
10968036 - 40998000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 56 -56[MAT'64-V 004 014 05| 136 136|MAT'64-V |Stoppend 8
1734941014034 - 41062000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 56 -56[MAT'64- 0,04 014 05 139 -139|MAT'64-V |Stoppend 8
17350] 41062000 - 41064000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 63 -63[MAT'64- 004 014 05 139 -139|MAT'64-V |Stoppend 8
1735141064000 - 41070000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 63 -63[MAT'64- 004 014 05140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30|MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 63 -63[MAT'64- 0,04 014 05 140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 63 -63[MAT'64- 0,04 014 05140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 70 -70[MAT 64-V 004 014 05140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 75 75| MAT'64-V 004 014 05 140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 75 75| MAT'64-V 0,04 014 05 140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
35741 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 72 72[MAT'64-V 0,04 014 05[] 140 140|MAT'64-V [Stoppend 8
1735841371000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 72 72[MAT64-V 2,08 _1024] 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1735941497000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 69 69| MAT'64-V 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17360] 41572565 - 41662000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 66 S_SI_MAT'EA»V 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736141671270 - 41710000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 62 62[MAT'64-V 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736241711790 - 41762000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 62 62| MAT'64-v | D d 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736341762000 - 4179 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 58 58| MAT'64-v | D d 2,08 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736441790000 - 41862000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 58 gI_MAT'aa»v 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 52 52[MAT'64-V 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
41962000 - 42062000 - brug 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30|MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 45 45| MAT'64-V. 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736741 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 a5 45| MAT'64-V. 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736842062000 - 42120000 - brug 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
1736942062000 - 42120000 5 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'64-V. 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17370 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 40 40| MAT'®64-V | d 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17371 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 -20 -40[MAT 64-V 2,08] 1,24 140 140, 140[MAT'64-V [Stoppend | 4,24
173724, 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 -20 -40[MAT 64- 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17373 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 a2 -42|MAT'64-V 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17374 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 55 -55[MAT'64-V 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17375 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 67 -67|MAT'64- 2,08] 1,24 140 140, 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17376 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 2,08 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,2
17377 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-T [Stoppend | 0,04 0 0 2,08 140|MAT'64-V [Stoppend | 4,24
17381 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 79|ICR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 76[ICR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 -67|ICR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 55|ICR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] o038 Stoppend 484 55|ICR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 E] [ 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 E] [ 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] o038 Stoppend 484 ~a0[ICR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 0,02 07] o038 Stoppend 484 40IcR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 40[ICR 0,67
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 40[IcR 0,67
1739240690000 - 40703000 171899,98| 386556,97| 171887,9| 386552,14]ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 484 40ICR 0,67
9340703000 - 40740000 7 ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] o038 Stoppend 484 49]ICR 0,67
ja 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 49]ICR 067
79]ja 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 57IcR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] 038 Stoppend 4,84 63|ICR 067
86440,64 [ ja 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 63|ICR 067
386415,79ja 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 68|ICR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 484 68|ICR 0,67
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038[ 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 68|ICR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 71[ICR 067
15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 74|ICR 067
17133 25 a 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 4,84 77|IcR 067
171287,56| 386312,16 a 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 002 07] _038] 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 484 77|IcR 0,67
171267,11| 386303,98| 171237,38| 386292,09]ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 77|IcR 067
171237,38| 386292,09| 171144,45| 386254,94ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 79]IcR 067
171144,45| 386254,94| 171051,52| 386217,78|ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 82ICR 067
171051,52| 386217,78| 170958,59| 386180,61]ja 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 84[ICR 067
41703000 - 41710000 170958,59| 386180,61| 1 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 -97|IcR 067
17410]41742619 - 41790000 170952,09 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 -97|ICcR 067
1741141790000 - 41803000 170877,75 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 -97|IcR 067
1741241824325 - 41903000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 89|ICR 067
1741341903000 - 42003000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 70[IcR 067
1741442069442 - 42103000 - brug 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 52[ICR 0,67
1741542069442 - 42103000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 52[ICR 067
1741642069442 - 42103000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 52[ICR 067
1741742103000 - 42120000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 -41IcR 067
1741842361850 - 42385000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 -a1IcR 067
1741942385000 - 42430000 15[10- op betonnen mono- of duoblok in ballastbed 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 40|ICR 067
17420] 42480000 - 42485000 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 40IcR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 49]IcR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 57IcR 067
1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V [Stoppend 2,64 63ICR 067
385772,38| 169860,46 1,5]1- Betonnen 1 spoorstaaf 30| MAT'64-V. 3,78 29| __og2| 140 140 140| MAT'64-V |Stoppend 2,64 68|ICR 067
1,5|1- Betonnen 1- spoorstaaf 30| MAT'64-V 3,78 2,9 082|140 140 140| MAT'64-V_|Stoppend 2,64 72[IcR 0,67
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[snelhei Trein 4 Aantal [snelhei Trein 5 snelhei Trein 6 Aantal snelhei snelhei [Treins Aantal [snelhei

ItemiD__|Nacht _|Dag _|Avond _ |Nacht _|Type _|Profiel Dag__|Avond _ |Nacht |Dag |Avond _ |Nacht _|Type |Profiel Nacht __|Dag__ |Avond _ |Nacht _|Type Profiel Dag Nacht, Profiel Nacht _|Dag__|Avond Profiel Dag__ |Avond _ |Nacht _|Dag

8 ICR De d 0,63 0,53 30 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,25 0,26 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

ICR De d 0,63 0,53 0,08 14 -130 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -130 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -132 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -132 24,07 90 0,14 0, 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -136 24,07 90 0,14 0, 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -136 24,07 90 0,14 0, 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -139 24,07 90 0,14 0, 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 -139 24,07 90 0,14 0, 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 24,07 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14, 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 2394 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,63 0,53 0,08 14 23,94 90 0,14 0,: 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

De d 0,07 0,11 03 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90

17425 0,19 140 140 140|E-LOC__ | D d 0,07 0,11 03 140 140 140 | GOEDEREN 27,91 0,24 90 0,75 0,65 90
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T [Trein g Aantal Snelheic Trein 10 Aantal snelhei [Trein 11 Aantal Snelheic [Trein 12 Aantal snelhei [Trein 13 Aantal snelheid Trein 14
ItemiD__ |Avond _ |Nacht _|Type Profiel Dag_ |Avond _ |Nacht |Dag |Avond _ |Nacht _|Type _|Profiel Dag Dag__|Avond __|Nacht Profiel Dag_ |Avond _ |Nacht |Dag |Avond _ |Nacht |Type _|Profiel Dag__ |Avond _ |Nacht _|Dag _|Avond _ |Nacht _|Type |Profiel Dag_|Avond _ |Nacht _|Dag |Avond _ |Nacht _|Type

17334 Doorg d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 30 0 [IRM-4 2,92 2,68 0,84 130 Stoppend 1] 0 0,04 58 58 58| VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 52 52 52|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 44 44 44 |VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 084 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 -40, -40, -40 |VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 084 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 40 40 40|VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 -48 -48 | VIRM-6

Door d 0,68 0,77 0,59 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend 1] 0 0,04 -48 -48 |VIRM-6

Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 004] -56 VIRM-6
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90[IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 0,04] 56
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 004] -63
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 004] -63
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90[IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ 0 004] -63
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90[IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 004] -63
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 004 70
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ 0 004] 75
Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90[IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ 0 004] 75

Doorgaand | 0,68 0,77 0,59 90| 90| 90IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,84 Stoppend [ [ 0,04

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 90 90 90|IC-R-SR 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

Door d 0,68 0,78 0,58 11,51 0 IRM-4 2,92 2,68 0,88 0,78 0,78 03 140 140 140 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 0 0 0 0 0 0 0

11,63 9,53 2,39 0,01 Doorgaand 2,76 VIRM-6 0,78 0,84 0,24 1] 0 0 0 0 0 0
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Data geluidregister spoor

[Aantal Snelhei

ItemID__|Profiel Dag_ |Avond _|Nacht _|Dag Nacht
17334] 0,78 0,78 03 130
17335 |Doorgaand 0,78 0,78 03 130
17336 | Doorgaand 0,78 0,78 03 130
17337 0,78 0,78 03 130
17338|Doorgaand 0,78 0,78 03 130
1733 0,78 0,78 03 130
1 0,78 0,78 03 130
17341 0,78 0,78 03 130
173« 0,78 0,78 03 130
1 0,78 0,78 03| -130
17344 0,78 0,78 03| -130
17345 | Doorgaand 0,78 0,78 03| -132
17346 | Doorgaand 0,78 0,78 03| -132
17347 0,78 0,78 03| -136
17348 |Doorgaand 0,78 0,78 03| -136
1 0,78 0,78 03| -139
17350 0,78 0,78 03| -139
17351 0,78 0,78 03 140
17352 0,78 0,78 03 140
17353 0,78 0,78 03 140
17354 0,78 0,78 03 140
17355 | Doorgaand 0,78 0,78 03 140
17356 | Doorgaand 0,78 0,78 03 140
17357 0,78 0,78 03 140
17358 | Doorgaand 1]
1735 1]
17360
17361
17362
17363
17364

17367

17365 | Doorgaand
17366 | Doorgaand

1731

17368 | Doorgaand
6

17374

17375 | Doorgaand
17376 Doorgaand
17377

17387

17385 Doorgaand
17386 Doorgaand

17388 | Doorgaand

17397

17395 | Doorgaand
17396 Doorgaand

17398 | Doorgaand

17407

17405 | Doorgaand
17406 | Doorgaand

1740

17408 | Doorgaand

174

17415 Doorgaand
17416 Doorgaand

17424

17425 Doorgaand

ololo|o|olo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]|e

ololo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o]|e

18 £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ 10 [0 (=N [

Econsultancy
4341.003
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BIJLAGE 2. INVOERGEGEVENS AKOESTISCH OVERDRACHTSMODEL WEGVERKEER
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Medevoort

Econsultancy
Wegverkeerslawaai 4341.003
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012
Naam Omschr. Type Wegdek V(LV (D)) V (MV (D)) V(ZV (D)) Crow965 Totaal aantal $%Int (D) $Int (A) $Int (N) $LV (D) SLV (A) SLV (N) $MV (D) SMV (A)
1 Medevoort (30) Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 1643,34 5,34 2,28 0,56 95,00 95,00 95,00 3,00 3,00
2 Medevoort (50) Verdeling Referentiewegdek 50 50 50 False 1643,34 5,34 2,28 0,56 95,00 95,00 95,00 3,00 3,00
3 Burg. Krollaan (30) Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 850,00 5,34 2,28 0,56 95,00 95,00 95,00 3,00 3,00
4 Slegerstraat (30) Verdeling Referentiewegdek 30 30 30 True 850,00 5,34 2,28 0,56 95,00 95,00 95,00 3,00 3,00

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:42:05



Medevoort

Econsultancy
Wegverkeerslawaai 4341.003
Model: wegverkeer
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam $MV (N) $2ZV(D) $ZV(A) %ZV(N)
1 3,00 2,00 2,00 2,00
2 3,00 2,00 2,00 2,00
3 3,00 2,00 2,00 2,00
4 3,00 2,00 2,00 2,00

Geomilieu V4.21

20-6-2017 11:42:05



Medevoort Econsultancy
Wegverkeerslawaai 4341.003

Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: wegverkeer

Model eigenschap

Omschrijving wegverkeer
Verantwoordelijke Marc de Loos

Rekenmethode RMW-2012

Aangemaakt door Marc de Loos op 19-6-2017
Laatst ingezien door Marc de Loos op 20-6-2017
Model aangemaakt met Geomilieu V4.21

Standaard maaiveldhoogte 0

Rekenhoogte contouren 4

Detailniveau toetspunt resultaten Groepsresultaten
Detailniveau resultaten grids Groepsresultaten

Berekening volgens rekenmethode RMG-2012
Zoekafstand [m] -=
Max. reflectie afstand tot bron [m] -

Max. reflectie afstand tot ontvanger [m] --

Standaard bodemfactor 1,00

Zichthoek [grd] 2

Maximum reflectiediepte 1

Reflectie in woonwijkschermen Ja

Geometrische uitbreiding Volledige 3D analyse

Luchtdemping Conform standaard

Luchtdemping [dB/km] 0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00; 23,00; 58,00
Meteorologische correctie Conform standaard

Waarde voor CO 3,50

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:42:40



Medevoort Econsultancy
Wegverkeerslawaai 4341.003

Commentaar

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:42:40



BIJLAGE 3. INVOERGEGEVENS AKOESTISCH OVERDRACHTSMODEL RAILVERKEER



Medevoort Econsultancy
Railverkeerslawaai 4341.003
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Medevoort
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Econsultancy
4341.003
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Medevoort
Railverkeerslawaai

Econsultancy
4341.003

Rapport: Lijst van model eigenschappen

Model: railverkeer

Model eigenschap

Omschrijving
Verantwoordelijke
Rekenmethode
Aangemaakt door

Laatst ingezien door
Model aangemaakt met
Standaard maaiveldhoogte
Rekenhoogte contouren

Detailniveau toetspunt resultaten
Detailniveau resultaten grids
Berekening volgens rekenmethode
Zoekafstand [m]

Max. reflectie afstand tot bron [m]

Max. reflectie afstand tot ontvanger
Standaard bodemfactor

Zichthoek [grd]

Maximum reflectiediepte

Reflectie in woonwijkschermen

Geometrische uitbreiding
Luchtdemping

Luchtdemping [dB/km]
Meteorologische correctie
Waarde voor CO

Geomilieu V4.21

[m]

railverkeer

Marc de Loos

RMR-2012

Marc de Loos op 19-6-2017

Marc de Loos op 20-6-2017
Geomilieu V4.21

0

4

Groepsresultaten
Groepsresultaten
RMG-2012

Volledige 3D analyse

Conform standaard

0,00; 0,00; 1,00; 2,00; 4,00; 10,00;
Conform standaard

3,50

20-6-2017 11:48:10



Medevoort Econsultancy
Railverkeerslawaai 4341.003

Commentaar

19-06-2017 09:35: Importeren geluidregister spoor

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:48:10



BIJLAGE 4. BEREKENINGSRESULTATEN WEGVERKEER



Medevoort Econsultancy

Wegverkeerslawaai (excl aftrek 110g) 4341.003
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Medevoort (Wgh)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Lden
01 A A 45,76
01 B A 47,21
01 C A 47,32
02_A A 50,78
02 B A 51,63
02_C A 51,54
03 A A 45,74
03 B A 47,16
03 C A 47,20
04 A B 43,69
04 B B 45,49
04 C B 45,68
05 _A B 48,44
05 B B 49,91
05 C B 49,95
06 A B 44,19
06 B B 45,94
06 _C B 46,06
07_A o 44,50
07 B o 46,17
07 C o 46,23
08 A o 49,76
08 B o 50,94
08 C o 50,94
09 A o 44,32
09 B o 45,99
09 C o 46,19
10 A D 45,93
10 B D 47,31
10 C D 47,35
11 A D 51,88
11 B D 52,53
11 ¢ D 52,39
12 A D 45,18
12 B D 46,49
12 C D 46,40

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:48:43



Medevoort Econsultancy

Wegverkeerslawaai (excl aftrek 110g) 4341.003
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Medevoort
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Lden
01 A A 45,76
01 B A 47,21
01 C A 47,32
02_A A 50,78
02 B A 51,63
02_C A 51,54
03 A A 45,76
03 B A 47,19
03 C A 47,22
04 A B 43,69
04 B B 45,49
04 C B 45,69
05 _A B 48,45
05 B B 49,92
05 C B 49,96
06 A B 44,23
06 B B 45,98
06 _C B 46,09
07_A o 44,50
07 B o 46,17
07 C o 46,23
08 A o 49,81
08 B o 50,98
08 C o 51,00
09 A o 44,33
09 B o 46,00
09 C o 46,21
10 A D 45,93
10 B D 47,31
10 C D 47,35
11 A D 51,93
11 B D 52,60
11 ¢ D 52,48
12 A D 45,43
12 B D 46,76
12 C D 46,74

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:49:18



Medevoort Econsultancy

Wegverkeerslawaai (excl aftrek 110g) 4341.003
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Burg. Krollaan
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Lden
01 A A --
01 B A --
01 C A --
02_A A 16,35
02 B A 17,56
02_C A 10,16
03 A A 14,14
03 B A 15,21
03 C A 9,29
04 A B --
04 B B --
04 C B --
05 _A B 15,87
05 B B 16,81
05 C B 12,29
06 A B 16,54
06 B B 17,47
06 _C B 15,21
07_A o --
07 B o --
07 C o --
08 A o 8,05
08 B o 14,04
08 C o 12,01
09 A o 7,60
09 B o 10,45
09 C o 12,35
10 A D 3,70
10 B D 5,79
10 C D 6,98
11 A D 20,81
11 B D 21,68
11 ¢ D 21,51
12 A D 20,63
12 B D 21,56
12 C D 21,41

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:49:23



Medevoort Econsultancy

Wegverkeerslawaai (excl aftrek 110g) 4341.003
Rapport: Resultatentabel
Model: wegverkeer
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: Slegerstraat
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Lden
01 A A -6,28
01 B A -3,42
01 C A -3,14
02_A A 18,36
02 B A 19,18
02_C A 18,08
03 A A 18,56
03 B A 19,39
03 C A 18,53
04 A B 10,41
04 B B 11,52
04 C B 13,92
05 _A B 20,33
05 B B 21,10
05 C B 20,54
06 A B 19,31
06 B B 20,06
06 _C B 19,31
07_A o 9,82
07 B o 10,76
07 C o 11,87
08 A o 24,33
08 B o 25,03
08 C o 25,26
09 A o 18,32
09 B o 19,39
09 C o 21,03
10 A D -5,29
10 B D -1,67
10 C D 6,20
11 A D 26,60
11 B D 27,21
11 ¢ D 27,62
12 A D 26,31
12 B D 26,95
12 C D 27,39

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.21 20-6-2017 11:49:28



BIJLAGE 5. BEREKENINGSRESULTATEN RAILVERKEER



Medevoort
Railverkeerslawaai

Econsultancy
4341.003

LAeq totaalresultaten voor toetspunten

Rapport: Resultatentabel
Model: railverkeer
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee

Naam

Toetspunt Omschrijving Lden
01 A A 58,87
01 B A 60,56
01 ¢C A 61,43
02_A A 62,97
02 B A 64,29
02 _C A 65,04
03 A A 60,15
03 B A 61,17
03 _C A 61,84
04_A B 58,98
04 B B 60,35
04_C B 61,15
05_A B 62,69
05 B B 63,88
05_C B 64,59
06_A B 59,60
06_B B 60,62
06_C B 61,27
07_A C 59,51
07_B C 60,52
07_C C 61,12
08_A C 60,66
08_B C 61,88
08_C C 62,55
09 A C 53,33
09 B C 55,47
09 _C C 56,49
10_A D 58,64
10 B D 59,80
10 C D 60,53
11 A D 59,27
11 B D 60,87
11 ¢C D 61,80
12 A D 54,06
12 B D 55,09
12 C D 55,74

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.21

20-6-2017 11:49:58



BIJLAGE 6. CUMULATIEVE GELUIDSBELASTING



Medevoort

gecumuleerde geluidsbelasting

wegverkeer railverkeer Lcum cf Reken- en meetvoorschrift

toetspunt bg le 2e toetspunt bg le 2e toetspunt bg le 2e
01 45,76 47,21 47,32 01 58,87 60,56 61,43 01 55,07 56,66 57,41
02 50,79 51,63 51,54 02 62,97 64,29 65,04 02 59,11 60,31 60,92
03 45,77 47,2 47,22 03 60,15 61,17 61,84 03 56,16 57,17 57,75
04 43,69 45,49 45,69 04 58,98 60,35 61,15 04 54,97 56,31 57,02
05 48,46 49,92 49,96 05 62,69 63,88 64,59 05 58,60 59,76 60,37
06 44,25 45,99 46,11 06 59,6 60,62 61,27 06 55,55 56,59 57,16
07 44,5 46,17 46,23 07 59,51 60,52 61,12 07 55,49 56,51 57,04
08 49,82 50,99 51,01 08 60,66 61,88 62,55 08 57,12 58,28 58,81
09 44,34 46,01 46,22 09 53,33 55,47 56,49 09 50,48 52,42 53,23
10 45,93 47,31 47,35 10 58,64 59,8 60,53 10 54,90 56,04 56,65
11 51,95 52,61 52,49 11 59,27 60,87 61,8 11 56,69 57,93 58,55
12 45,5 46,82 46,8 12 54,06 55,09 55,74 12 51,29 52,36 52,81

Econsultancy
4341.003






